Kaasuautoilijat ry peraankuuluttaa kunnianhimoisempaa paastojen
vahentamista EU:ssa ja haluaa Suomen toimia suunnannayttijana

EU:n komission heindkuussa julkaisemassa Fit for 55 -ilmastopaketissa ehdotetut
toimenpiteet liikenteen paastéjen véahentamiseksi vahvistivat EU:n ajamaa linjaa, jonka
mukaan hyvéksyttdvé teknologia on ennalta méaératty. Vaikka ehdotuksessa mainitaan
erikseen, etta autoteollisuus voi itse valita nollapaastdisen teknologian, kdytadnnéssa
auton kayttévoimaksi kelpuutetaan vain sahkd tai vety, joiden paastot pakoputken péaéasta
mitaten ovat nolla. My6s biometaanilla ja synteettisella metaanilla olisi mahdollisuus
paésta nollapééstoihin ja jopa hiilinegatiivisuuteen koko kayttévoiman elinkaari
huomioiden, mutta niiden tarjoamaa paastévahennysmahdollisuutta ei esityksessé ole
otettu mitenkdan huomioon. Paastbtarkastelussa pitaisi ottaa huomioon sekin, etté vety
tehdaan nykyisin enimméakseen maakaasusta ja sdhkdn tuotanto on monissa maissa viela
hyvin paljolti fossiilisen polttoaineen varassa.

Paastojen vahentamiseksi yhteinen tavoite tulee olla korvata fossiilista bensiinia ja dieselia
kayttavia autoja vahdpaastdisemmilla ja paastéttomilléa vaintoehdoilla mahdollisimman
paljon. Kysymmekin, miksi kaikkia tarjolla olevia mahdollisuuksia liikenteen paastéjen
nopeaksi vdhentdmiseksi ei haluta kayttaa. Miksi miljoonien paastéttomien biokaasulla tai
synteettisella metaanilla kulkevien autojen kayttédnotto halutaan estda? Yhdistys nékee
niin sdhkodautojen yleistymisen kuin vetyteknologiankin hyvana kehityksend, mutta
ihmettelemme, miksi nyt todella kilpailukykyistéd kaasuteknologiaa ei skaalata tosissaan.

EU:n selvitysten mukaan Suomessa suhteellisen puhtaan séhkdn maassa séhkdauton
elinkaaripaastoét ovat 65 % pienemmat kuin bensiinikayttdiseen auton. Biokaasulla
elinkaaripaast6jen vdhenema on viela enemman, talld hetkella 85 % ja tulevaisuudessa
menndan kohti nollap&astdja. lImastonmuutoksen kiihtyessa pitda ehdottomasti siirtya
kiertotalousajatteluun ja ajaa fossiilisten polttoaineiden kayttéa mahdollisimman
tehokkaasti alas jatkuvan talouskasvun tavoittelun sita estamaétta.

Suomen hallitusten tiekartoissa biokaasuautot ovat hyvin esilld ja yhdistyksemme pitaakin
hyvana tavoitetta, ettd Suomessa olisi 130 000 kaasuautoa henkiléliikenteessa vuonna
2030. Tavoite voidaan saavuttaa ja sité voidaan nostaakin, kun panostamme lisaa
konvertointeihin. Suomella on tdssa asiassa hyva mahdollisuus toimia edellakavijana.
Pohjoismaissa kehitys on jo hyvaa, Ruotsi on kasvattanut kaasuautojen kantaa jo pitk&an
ja Norja juuri luokitteli biokaasuautot paastéttémiksi samalla tavalla sdhkdautojen kanssa.

On myd&s nostettu huolta, ettd kaasunjakeluinfran tuet menevéat hukkaan. Tama huoli on
turha silla kaasunjakeluasemat palvelevat henkildautojen lisdksi my6s busseja, jateautoja
ja kaasuautoja on huonommassakin skenaariossa pitkalla tulevaisuudessa. Raskaassa
likenteessa sahko ei tule korvaamaan dieselkalustoa vield pitkaan aikaan, mutta
biokaasulla tatékin kalustoa voidaan uudistaa paastottémaéksi. Kaikki biokaasun jakeluun
ja tuotantoon suunnattu tuki on samalla kiertotalouden ja omavaraisuuden tukemista eikd
silla tueta jossain muualla valittémasti tai vélillisesti tuotettuja paastoja.

Tavoite on yhteinen: paastot alas. Miksi tuki suunnataan ja lisda tukea halutaan vain
sdhkodautoille? Biokaasuautot eivat tarvitse tukea, ainoastaan polttoaineen tuotanto ja
jakelu tarvitsee ja silloin tuet kohdistuvat kansalliseen pddomaan ja kiertotalouden
edistdmiseen. Kaasuautoilla on tarkeda rooli kannattavan kysynnan luomisessa, siksi on
tarkeda ettd kaasuautoja suositaan verotuksellisesti ja luokitellaan paastéttomiksi
biokaasua kéyttédessaan.
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