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Viime viikolla ja viikonvaihteessa levisi mediassa laajasti uutinen limastopaneelin julkaisemasta
séhkdautolaskurista (autokalkulaattori.fi). Uutisoinnissa tuli vahvasti esiin llmastopaneelin itsensa
levittdma tulkinta laskurin antamista tuloksista, joiden mukaan “sahkéauto paihittdd muut autot
niin kustannuksissa kuin paastdissakin muutaman kayttévuoden jalkeen” (esimerkkind suora
lainaus Ylen uutisen otsikosta).

Tama tulkinta laskurin antamista tuloksista on vaara ja harhaanjohtava. Laskurin omia
oletusparametreja kayttden saadaan tulokseksi, ettéd biokaasulla kulkeva kaasuauto on esimerkiksi
keskikokoisten autojen luokassa seka vahapaastoisin etta edullisin, kun tarkastellaan (laskurin
oletusasetusten mukaisesti) 15 kayttdvuoden aikaisia kokonaispaastoja ja kustannuksia 14000
km:n keskimaaraisella ajosuoritteella. Ajetun matkan tai tarkasteluajanjakson muttaminenkaan ei
muuta tulosta, haluamme vain korostaa, etta tdhan tulokseen paadytdan koskematta
limastopaneelin itsensa tekemiin olettamuksiin. Tuloksia tarkemmin kirjoituksen lopussa.

Laskuri on hyvin monipuolinen ja erinomaisesti toteutettu ja antaa oikein kaytettyna hyvan
mahdollisuuden vertailla eri kayttévoimilla toimivien autojen elinkaaren aikaisia paéstéja ja
kustannuksia esimerkiksi kuluttajan ollessa valitsemassa itselleen uutta autoa. Ainoa helposti
harhauttava tekija laskurissa on kaasuauton kasittely. Laskuri I&htee oletuksesta, ettd
kaasuautossa kaytetaén polttoaineena puoliksi fossiilista maakaasua ja puoliksi uusiutuvaa
biokaasua. Laskurissa voi kylla asettaa auton polttoaineeksi vain biokaasun, mutta tdman
asetuksen tekeminen vaatii jo pienta harrastuneisuutta enemman kuin vain esimerkiksi
vaihtoehtojen "bensa-auto”, "sdhkdauto” tai "kaasuauto” valitseminen vertailuun. Paastékseen
raflaaviin otsikoihin sdhkdauton ylivoimaisuudesta paastojen vahaisyydessa limastopaneeli on itse
kayttanyt asetusta, ettd kaasuautossa kdytetdan polttoaineena puoliksi maakaasua ja puoliksi
biokaasua. Tosiasia kuitenkin on, ettd kaasuauton kayttaja voi aivan itse p&attaa kayttaa autonsa
polttoaineena ainoastaan uusiutuvaa biokaasua, jolloin auton kasvihuonekaasupaastoét -
laskurinkin mukaan - ovat minimaaliset. Suurin osa kaasuautoilijoista valitseekin autonsa
polttoaineeksi biokaasun, muuten ei olisi toteutunut se, ettd esimerkiksi vuonna 2018 Suomessa
autoihin tankatusta kaasusta 73 % oli biokaasua (I&hde Tilastokeskus ja Energiateollisuus).

Biokaasu on vahapéaéastoisin liikkenteen kayttévoima aurinko- ja tuulisdhkdn rinnalla. Toisin kuin
fossiilisten polttoaineiden kayttd biokaasun kayttd ei liséa hiilidioksidia ilmakeh&an vaan
ainoastaan kierrattda luonnon omaa hiilidioksidia. Lisaksi biokaasulla on monia muita etuja: se on
100 % kotimaista, puhdasta kiertotaloutta ja biokaasun valmistuksen oheistuotteena syntyy mm.
hyvia kierratyslannoitteita ja maanparannusaineita, joiden kaytélla voidaan vahentaa
keinolannoitteiden kaytt6éad maataloudessa.

Myés hallituksen suunnitelmissa ja esimerkiksi Liikenne- ja viestintdministerion asettaman
likenteen ilmastopolitiikan tydryhman llmo45-raportin skenaarioissa kaasuautot on nahty
merkittdvassa osassa tavoiteltaessa liikenteen hiilineutraaliutta. Ilmo45-tyéryhma asetti
tavoitteeksi 130.000 kaasuhenkildautoa ja lisdksi 6.000 raskasta kaasuajoneuvoa ja 14.000
kaasupakettiautoa vuonna 2030. Hallituksen tavoite on 50.000 kaasuautoa Suomessa vuonna
2030 ja siihen perustuva vélitavoite 5.000 kaasuautoa vuonna 2020. Tama hallituksen tavoite on jo
ylitetty tuplana yli vuosi etuajassa, kun juuri joulukuun alussa juhlittiin jo kymmenettdtuhannetta
kaasuautoa Suomessa. Kaasuautojen maard Suomessa on viisinkertaistunut parissa vuodessa
huolimatta siitd, ettd niiden hankintaa ei ole mitenk&an valtion toimesta tuettu vaan painvastoin
niiden kdytdsté rangaistaan mm. kd@yttévoimaverolla. T&ma osoittaa hyvin, ettéd ihmiset ovat
valmiita tekemaan omakohtaisia ratkaisuja puhtaamman liilkenteen puolesta.

Ihmettelemme limastopaneelin motiivia levittda kaasuautoilusta vaaristynytta tietoa ja hehkuttaa
ainoastaan sahkdautoa ylivoimaisesti parhaana valintana ilmaston kannalta. limastokriisin
torjumiseksi tarvitaan kaikkia nopeita ja tehokkaita toimia myds liikenteen paastdjen
vahentdmiseksi. Henkildautoilun osalta sellaisia ovat siirtyminen puhtaan sdhkdn ja uusiutuvan
biokaasun tai muiden kestavasti tuotettujen biopolttoaineiden kaytté6n autojen kayttévoimana.


http://autokalkulaattori.fi
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lImastopaneelin yksi peruste biokaasun hylkimiselle on ajatus siitd, etté biokaasu tarvitaan
jatkossa erityisesti raskaan liikenteen kayttdon, koska raskaan liikkenteen sdhkdistdminen on
vaikeaa. Nyt tarvitaan kuitenkin nopeita ja tehokkaita toimia eiké tédssa vaiheessa ole mitdan syyta
hidastella biokaasun kayttdénotossa mink&én ajoneuvoryhman osalta vaan sita on pyrittava
hyédyntdmaén nopeasti kaikissa liikennemuodoissa. Biokaasun kestavan tuotannon lisddmista on
myos voimakkaasti kannustettava. Arvioiden mukaan Suomessa biokaasun kestévéa
tuotantopotentiaalia pelkastdan biomassoista kuten biojatteista, jatevesilietteista sekd
teollisuuden ja maatalouden sivuvirroista riittda ainakin miljoonalle autolle ja uusien Power-to-X
-tuotantomenetelmien myété paljon suuremmallekin automaarélle. Missdan tapauksessa edes
ajatus biokaasun mahdollisesta varaamisesta raskaalle liikenteelle ei oikeuta limastopaneelia
levittdmaan vaaria tulkintoja laskurin tuloksista.

limastopaneeli on arvostettu ja laajasti siteerattu asiantuntijaelin, mutta sen pitéisi muistaa olla
suosituksissaan teknologiariippumaton ellei se kerro selvia perusteita myo6s jonkin tietyn
teknologiaratkaisun suosimiseen. Sdhkdauton yksipuoliselle suosimiselle ja biokaasuauton
hylkimiselle ei mielestdmme ole perusteita.

Kaasuautoilijat ry haluaa edistda vahapaastoista ja paastétonta liikkennetta riippumatta siitd, milla
teknologialla siihen paastaén - mielellddn kuitenkin niin, ettd varovaisuus- ja huoltovarmuussyista
ei jattaydyttaisi vain yhden teknologian varaan vaan annettaisiin kaikille paastéttémille
teknologioille mahdollisuus.

Kaasuautoilijat ry

Jukka Roinila
p. 050 3381770

info@k toilijat.fi
www.kaasuautoilijat.fi

Kaasuautoilijat ry on kaasuautoilijoiden ja kaasuautoilusta kiinnostuneiden yhdistys, joka pyrkii
levittdmaén luotettavaa tietoo kaikista kaasuautoihin ja kaasuautoiluun liittyvista aiheista seka
erityisesti biokaasun kéytdsté liilkennepolttoaineena. Tutustu toimintaamme ja kannanottoihimme
osoitteessa www.kaasuautoilijat. fi.
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Esimerkki 1. Paastot laskurin mukaan laskurin omilla oletusarvoilla: keskikokoinen
sahkoauto vs keskikoinen kaasuauto polttoaineena biokaasu

Keskimaaraiset vuosittaiset paastdt (15 vuoden ajalta) Keskimaarainen ajosuorite 14000 km/v O
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W Ajoneuvo 1 (Kaasu)

Laskurin mukaan
sahkodauton paastot
{808 kg CO2-ekv 1320 kg C02 JEKY oyat vain 0,9 %

eli 15 vuodessa
180 kg pienemmat kuin

kaasuauton
paastot.

("Paihittaako” sahkoéauto
siis selvasti biokaasuauton?)
W Ajoneuvo 2 (S3hka)

Esimerkki 2. Paastot laskurin mukaan: Volkswagen Golf sdhkdauto vs Volkswagen Golf
kaasuauto polttoaineena biokaasu

Keskiméddraiset vuosittaiset paastot (15 vuoden ajalta) Keskiméaérainen ajosuorite 14000 km/v (O]
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Vertailun autot
1. Kaasuauto =
Volkswagen Golf Highline Limited 1,5 TGI DSG
2. Sahkobauto =
Volkswagen Golf e-Golf 100 kW (136 hv) automaatti

M Ajoneuvo 1 (Kaasu)

1080 kg CO23EKY]
kg CO2-eky

Laskurin mukaan

kswagen Golf -sahkoauton

stot ovat 16,6 % eli 15 vuodessa
2685 kg suuremmat kuin

Volkswagen Golf -kaasuauton

M Ajoneuvo 2 (Séhka) paastdt




